Holmens tidlige historie - en historie om Frederic Croft

«Croftholmen - navnet dufter av romantikk og fin gammel portvin. Det bærer bud om et britisk innslag i en glemt fortid med mystikk og originalitet. Navnet er som et pust fra eventyrets «Det var en gang....»

Ja, dette er en gang skrevet om Croftholmen og burde passe bra. Holmen som i utgangspunktet het Gjermundsholmen , ble kjøpt av Frederic Croft i 1893..
Croft selv ble født i engelske Hull i 1848 og tilhørte en velstående familie. Faren, William Croft, var en rik gruveeier i Yorkshire og også en av lederne i «The Norway Mining Timber Company» i Hull. Croft utdannet seg til ingeniør i England, men forlot landet med en av farens båter etter sigende for å glemme en kjærlighetshistorie i sitt eget hjemland. Han kom til Norge i 1870. 

Bolvik bruk

Først kjøpte Croft Bolvik bruk på Vold og betalte 45000 spesidaler. Handelen ble gjort umiddelbart etter ankomsten til Norge. Han bedret etter sigende raskt arbeidsforholdene ved bruket. Til bedriften hørte store skoger med datidens moderne skogsdrift ,og bruket drev etter hvert stor eksport av trelast og tømmer.

Etter at han sluttet med tømmereksporten, startet Frederic Croft med iseksport. Han disponerte på den tiden to velutstyrte skonnerter som faren eide, Eurora og Endora, som han satte inn i den raskt økende iseksporten. Båtene returnerte da med kull. 

I årene 1872-1875 var det god pris på isblokker, og det var reine «isfeberen» i  Solum. «Alle» som hadde et lite vann, skar is som ofte ble eksportert på en av Crofts båter.
 I 1875 var Croft fjordens største produsent og eksportør av is. På det meste sendte han ut rundt 3000 tonn i året - noe som var rundt halvparten av iseksporten i fjorden. Den gikk for det meste til England, men enkelte skip gikk også til Belgia.

Gjermundsholmen

Etter en hektisk tid ved Bolvik bruk, kjøpte Croft Gjermundsholmen av Erik og Rasmus Rasmussen, T. M. Kleppe og Abraham Larsen Kolle. På slutten av  1700-tallet lå det plassert kanoner på sydspissen for å beskyte eventuelle fiendtlige fartøyer i den ytre delen av Langesundsfjorden. De vakthavende hadde i oppgave å ro ut til skip som kom for å  spørre om navn og bestemmelsessted. I september 1801 ble kanonene solgt på auksjon 

Det sies at Bjørkøya også var et aktuelt kjøpsobjekt for Croft, men valget falt altså til slutt på Gjermundsholmen, som forøvrig var et populært utfartssted for Stathelles befolkning. Prisen var 10000 kroner. 

Den innvandrede engelskmannen bygde etter hvert flere praktfulle hus på øya. Under byggeperioden som startet i 1892, bodde Croft på Kjellestadgården på Stathelle. Før                                                     rikmannssønnen kjøpte holmen, var det bare tett kratt og skog der. Øya var også et yndet sted for omstreifere. Det hendte ofte at fanteskuter la til, og under byggingen av hovedhuset ble det funnet et skjelett som kunne ha ligget så lenge som 10-15 år. Historien sier at navnet Gjermundsholmen nettopp stammet fra en kjent mann som ble drept der av omstreifere.

Frederic Croft flyttet selv over til holmen da husene sto ferdig i 1895.

Husene

Etter hvert som behovet kom, ble det bygget flere hus på holmen. Totalt ble det satt opp rundt femten bygninger, alle avsatt til forskjellige formål. Det fantes alt fra det praktfulle hovedhuset til til båthus, mange mindre hus og et bolighus til Crofts «altmuligmann». Det ble også anlagt flere veier. 

Alle husene ble bygd av førsteklasses materialer, og hovedhuset ble bygd i den karakteristiske dragestilen - ikke ulikt det vi finner blant annet på Frognerseteren i Oslo. De ble malt med engelsk maling, «Red Stone Paint», noe av det beste som fantes den gangen.

Hovedhuset er holmens storstue. Det har et areal på 1872 kvadratmeter, er delvis i to etasjer og ble tegnet av Porsgrunns-arkitekten B. Børve. Ledet av byggmester Sigurdsen i Skien tok det 25 mann to og et halvt år å reise bygningen. 
Ytre sett ser huset omtrent slik ut i dag som det så ut den gangen. I og med at det er skole nå, er sjølsagt forandringene størst inne. De forskjellige stuene hadde alle sitt særpregne møblement. I hallen sto noen gamle møbler fra Dronning Elisabeth den førstes tid. I dagligstuen hvor Croft oppholdt seg mye, var det mest rokokkomøbler. I røykeværelset var det derimot store, brune, tunge skinnmøbler og et svært skrivebord. Enkelte av Crofts møbler er i dag utstilt på Porsgrunn bymuseum. I soverommene var det vegg til vegg tepper, og trappa opp til galleriet var dekket med løpere.

Ellers er takhøyden i hovedhuset imponerende. I første etasje er den fire meter, mens høyden fra gulv til tak er tre meter i andre etasje. 
Croft bygde også en solid vinkjeller. Den var bygget etter gammel skikk med pansrede dører. Her skulle ingen uvedkommende komme inn ! I godseierens tid rommet hyllene mengder av dyre viner og all slags brennevin. Det var en del selskapelighet på holmen, og gjestene fikk edle dråper i krystallglassene.

Mange historier

Så lenge Croft eide holmen, var den uten landforbindelse. Stathelles befolkning ble holdt på god avstand, men Croft var godt kjent blant folk på land. Historien sier at en gang dristet en Stathelle-beboer seg over til øya. Han ønsket å kle en vegg av huset sitt med nye materialer, men hadde slett ikke råd. Han spurte derfor Croft om et lite lån. Croft på sin side svarte noe slikt som:

-Hvis du lover å ikke komme hit mer, så spanderer jeg kledningen på deg!

Om ikke han var det første til å skaffe seg bil, så var i hvert fall Frederic Croft en av de første. På en av sine turer inn til Porsgrunn ble han anmeldt til politiet for å ha skremt hester av vegen.

-Jeg må nok ilegge Dem en bot på 20 kroner, sa politibetjenten. Croft la så 40 kroner på bordet.

-Jeg skal bare ha 20 kroner, sa betjenten.

-Men jeg skal da også hjem igjen, svarte Croft.

En annen historie fra den gangen sier at Croft hadde stilt seg som garantist for en lokal byggmester som skulle sette opp et bygg for kommunen. Byggmesteren kom etter hvert i økonomiske vanskeligheter. Formannen for kommunens byggekomite møtte opp hos Croft for å kreve penger.

-Ja, jeg har vært dum, men sine dumheter må man betale for, var det kontante svaret kommunens representant fikk.

Det hører med til historien at kommunene ikke tapte penger på saken.
En tredje historie forteller om en gang Croft var i en forretning for å kjøpe et speil. Han var slett ikke pent antrukket. Da han spurte hva speilet kostet, fikk han slett ikke den oppmerksomheten fra ekspeditøren som han syntes han burde få. Da ble Croft så sint at han sparket speilet i stykker, og så sa han:

-Kan jeg nå få vite hvor mye speilet koster ?

En annen gang fant Croft et par i het omfavnelse på den søndre delen av øya. Han gikk straks tilbake til hovedhuset og hentet et stort norgesglass. Croft tok med seg glasset tilbake til det unge paret og sa at hvis de fylte det med maur, skulle han være så elskverdig å glemme hele episoden.

Båter

En venn av Croft karakteriserte ham en gang som en mann som «forsto livets kunst uten ytre fakter». Frederic Croft var nok en noe taus og noe innesluttet person, men søkte etterhvert bekjentskap med andre, og selskapslivet florerte etter hvert i de praktfulle bygningene. Vinkjelleren var full av god og edel vin. Statsminister Gunnar Knudsen ble en av Crofts gode venner og var en hyppig gjest på holmen. De hadde begge stor interesse for båter, spesielt seilbåter. Knudsens «Terje Vigen» var et kjent bilde i Porsgrunns havn på den tiden, og Croft sjøl hadde på det meste rundt tjue seilbåter til egen disposisjon.

En som var guttunge på den tida, har fortalt:

-Croft var forholdsvis liten av vekst, men vi så på ham som en stor kar. Når han kom tøffende i båten, sprang vi unger langs stranden og ropte og vinket. En av båtene som han ofte brukte, het «Sygnet». Det fantes ikke en flekk på den. Båten hadde gummimatter og ble drevet av nafta. den lille messingskorsteinen skinte som gull.
Frederic Crofts interesse for båter så bare ut til å øke. Flåten hans vokste til over tretti farkoster av ulike slag. Den mest kjente var utvilsomt  «Wyvern»  som ble bygget hos den kjente båtbyggeren Thor Martin Jensen ved Porsgrunn båtbyggeri i Knarrdalsstrand. Det skjedde så tidlig som i 1896. Den velkjente båtbyggeren Colin Archer tegnet båten på bestilling fra Croft, og «Wyvern» ble den største spissgattede lystfartøy som Archer tegnet.

«Wyvern» var 18,2 meter lang og hadde en seilføring på hele 297 kvadratmeter. Båten hadde teakdekk med spanter av eik, og det ble ikke spart på noe. Bolter og skruer var av bronse. 

Croft fulgte byggeprosessen grundig. Blant annet måtte rorkulten ombygges tre ganger før den utflyttede engelskmannen ble fornøyd.

Så lenge Croft eide «Wyvern», var den uten motor, men han seilte den ofte nedover langs sørlandskysten og også over til Hull hvor han fortsatt drev forretningsvirksomhet. Det var behov for et mannskap på fem personer når båten seilte over Nordsjøen.

I 1908 ble båten solgt til Tyskland, og den forble under tysk flagg til etter den første verdenskrig. Da kom hun tilbake til Norge og hadde flere eiere. Blant dem var den kjente avismannen og redaktøren i Tidens Tegn, Rolf Thommesen. Han seilte henne både i Nordsjøen og Østersjøen og ga også båten navnet «Havfruen 3» - et navn hun beholdt til tidlig på 1970-tallet. 

Rundt 1980 ble båten funnet i elendig forfatning på øya Ibiza i Middelhavet, ført tilbake til Norge og gjennomgikk siden et omfattende restaureringsarbeid. I 1984 kunne vår daværende, konge, Olav den 5., overlevere skuta til Stavanger Sjøfartsmuseum.

«Wyvern» betyr «Den bevingende drage», og navnet er knyttet til en ondsinnet og fryktinngytende drake fra de engelske eventyrenes verden. Det er den samme dragen som pryder husene på holmen.

Historien sier også at altmuligmannen, kall ham gjerne vaktmesteren på holmen, en gang ble tilbudt en egen båt med motor bestilt fra England. Da båten kom, var den så fin at Croft synes det var synd å bruke en slik farkost til frakt av varer. Den ble derfor satt på land i det store båthuset. Altmuligmannen fikk imidlertid  ny båt. Den ble bestilt hos båtbygger Hansen i Ekstrand.

Croft og Maia Løken

Den opprinnelige eneboeren ble etter hvert også innhentet av «Amors Piler». Det sies at statsminister Gunnar Knudsen jobbet litt i kulissene. Historien er i hvert fall slik at Croft den 30. mars 1909 giftet seg med Maia Løken som på den tida var hans husbestyrerinne. Hun hadde tidligere jobbet ved det norske ministerhotellet i Stockholm og var datter av en velstående trelasthandler på Eidsvoll. Maia var 26 år yngre enn Croft, og de trivdes i hverandres selskap. Paret fikk aldri barn, og de levde et stille og tilbaketrukket liv på holmen. 

Croft døde 6. november 1934, 86 år gammel, mens Maia Croft levde helt fram til 1960. Både hun og Frederic Croft ligger gravlagt på Stathelle kirkegård.

Etter Crofts død eide Maia holmen fram til 1957, en historie som kommer senere.

Fra Porsgrunn til Croftholmen

I åra før den 2. verdenskrig ble det drevet sjømannsopplæring på skoleskip i Porsgrunn og omegns sjømannsforenings regi. Briggen «Statsraad Erichsen» gikk ut på sitt første tokt i 1938 med nærmere femti elever ombord. Krigen stoppet skoleskipet, og ved fredsslutningen i 1945 ble skoleskipet solgt for den nette sum av 20000 kr. Den 9. Februar 1950 lyktes man i å opprette «Yrkesskole for sjømenn» i sjømannsforeningens lokaler Porsgrunn. Sjømannsforeningen i Porsgrunn stilte seilkutteren Terje Vigen til rådighet. Kommunen bidro også med økonomiske midler slik at kursene etter hvert fikk et flott undervisningslokale i Storgaten 163 i Porsgrunn.

Skolen ble startet med det formålet å gi førstereisgutter i alderen 15-20 år en «faglig og moralsk opplæring i sjømannsskap» som det het den gangen. Skolen ble etter hvert svært populær fordi det i vekstperioden etter krigen var stor mangel på sjøfolk. Utdannelseskapasiteten vokste stadig, og i 1956 ble det utdannet 96 gutter. Det ble derfor tidlig snakk om utvidelse, og flere tomter ble besiktiget. Croftholmens første bestyrer, Odvar L. Olsen, var bestyrer på sjøguttskolen i Porsgrunn fra februar 1953 til han begynte sitt virke på Croftholmen.

Yrkesskolen for sjømenn i Porsgrunn var på den tida stadig på jakt etter et område hvor en større internatskole kunne bygges. I utgangspunktet tenkte de nok på Porsgrunn, men det lot seg ikke gjøre. Styret arbeidet derfor kontinuerlig for anskaffelse av en større eiendom. Allerede i et styremøte 15. September 1953 la styreformannen, mønstringssjef Einar Stensholt, fram planer om kostnadsoverslag for kjøp og drift av en større maritim skole på Gjermundsholmen. Styret ga formannen fullmakt til å arbeide videre med saken. Planen ble så lagt fram for Arbeidsdirektoratet, Skipsfartens Arbeidsgiverforening, Norsk Selskap til Skibbrudnes Redning og også Handels- og Sjøfartsdepartementet. Dette skjedde i januar 1954. Forhandlingene førte ikke fram, men departementet var villig til å støtte driften hvis skoleinstitusjonen selv kunne makte å skaffe økonomi til å realisere prosjektet.

Einar Stensholt fikk i juni 1956 greie på at Gjermundsholmen som Croftholmen da het, var til salgs. Salgssummen var på 400000 kroner, et betydelig beløp i de dager.

Maia Croft, enken etter Frederic, bodde fortsatt på holmen, men hun var interessert i å selge. Stensholt, som også satt i styret i Redningsselskapet, kontaktet selskapet og luftet ideen om å bruke holmen til opplagsplass for selskapets fartøyer i vår- og sommerhalvåret. Da kunne dessuten mannskapet på redningsskøytene ha internatmuligheter når de lå ved basen.

Sjøguttopplæring

Stensholt tenkte seg videre en kombinasjon med sjøguttopplæring. Elevene hadde jo ferie eller var på tokt om sommeren. Etter hvert godtok Maia Croft at Redningsselskapet fikk kjøpe holmen, men hadde en liten klausul. Skulle det startes skolevirksomhet på holmen, så skulle det bli en maritim skole - basta !

Skipsreder Rudolf Uglestad i Oslo stilte 275.000 kr. til disposisjon. Etter lange forhandlinger gikk det hele i orden. Den 13. august 1956 ble det opprettet en kjøpekontrakt mellom redningsselskapet og Maia Croft, og kjøpekontrakten mellom selskapet og Yrkesskolen for sjømenn i Porsgrunn ble undertegnet i Oslo den 22. januar 1957. I følge denne kontrakten skulle skolen få full bruksrett over Croftholmen fra 1. juni 1957. Kjøpesummen ble 350000 kroner, pluss omkostninger på 22291 kroner.

Redningsselskapet fikk sin havn mens sjøguttskolen i Porsgrunn fikk flotte, nye lokaler i det gamle, ærverdige huset til Croft. Overdragelsen skjedde mandag den 3. juni 1957, og skolen byttet samtidig navn til «Croftholmen Yrkesskole for sjømenn». I startet ble det opprettet dekk-, maskin og bysselinje.

Odvar L. Olsen fikk i begynnelsen betegnelsen kursleder og underviste i de fleste fagene. De andre lærerne som var med fra overdragelsen i begynnelsen av juni 1957, var Harald K. Lyngmo, fastlønnet instruktør og lærer i de fleste faga, Albert Knutsen og Ørnulf Jacobsen som underviste i praktisk sjømannsskap. Einar Stensholt var timelærer, og lege S. Sivertsen underviste elevene i helse- og hygienelære. 

Fra og med 1. juli 1957 fikk den «nye» skolen sitt eget driftsregnskap, og fra samme dag opphørte «Yrkeskursene for sjømenn» i Porsgrunn. Det første styret for «Croftholmen Yrkesskole for sjømenn» fikk følgende sammensetning:

Formann kaptein Einar Stensholt, viseformann skipsfører Gunnar K. Borgestad og styremedlemmene skipsreder Kristoffer Olsen, kaptein Ulrichsen, havnefogd i Porsgrunn Martin Andersen, maskinsjef  Finn Bjaarstad og bestyrer Arthur Nilsen. 

Utstyr fra skolen i Porsgrunn ble overlatt Croftholmen, og med på lasset fulgte også skoleskipet «Terje Viken». Den viste seg imidlertid etter hvert å være lite egnet, og ble kondemnert.

Den offisielle åpningen av skolen ble imidlertid ikke foretatt før fredag den 16. oktober 1959, Fylkesmann Tiedemann Evensen sto for den, og i følge årsberetningen var det «En enkel og stilfull høytidelighet som ble ofret bred plass både i presse og kringkasting». 

Mange kurser

Allerede i  august 1958 startet skolen grunnleggende maskinistaspirantkurs og maskinistskole av 3. klasse. Denne maskinistutdannelsen ble gjort 2-årig fra høsten 1960. Senere ble skolevirksomheten utvidet til også å omfatte et 3-måneders sjøaspirantkurs, skipsmekanikerkurs, grunnleggende verkstedskole med videregående maskinistaspirantkurs og 2. klasse maskinistskole. Kursvirksomheten omfattet også voksenopplæringskurs, perfeksjoneringskurs i sjømannsyrket, froskemannskurs og brann- og sikkerhetskurs. 

Mange av faga som elevene ble undervist i den gangen, ligner litt på de vi finner på timeplanen den dag i dag. På dekkslinja ble det undervist i skipskjennskap, kompass, logg, punkter og sirkler på jorden, sjøveisregler, skipets vedlikehold, praktisk sjømannsskap og vaktrutiner. På maskinlinja måtte lære seg skipskjennskap, maskinlære, verktøybehandling, vedlikehold, vaktrutiner, filing og meisling.

På bysselinja hadde elevene erstatningslære, matlaging og baking, orden, renslighet, vask og servering på timeplanene.

Felles for alle linjene var disiplin og «style», sjømannens rettigheter og plikter, engelsk, helselære, sjømannsloven og båtøvelser. I tillegg til alle disse fagene kom vakttjeneste og rutinemessig rengjøring.

Kaptein Odvar L. Olsen kom tidlig med i skolevirksomheten i Porsgrunn og fulgte med til Croftholmen. Han ble først ansatt som kursleder, men fikk raskt tittelen bestyrer, som rektorer ble kalt den gangen.  

Navigasjonsskolen som hadde sine røtter så lagt tilbake som til 1848, fortsatte i Porsgrunn. Det hører med til historien at Einar Stensholt også ville flytte denne til Croftholmen. Han mente at holmen også ville være det naturlige stedet å utdanne disse. Stensholt møtte imidlertid motbør fra flere hold, og hele ideen ble skrinlagt. 

I 1980 ble navigasjonsskolen i Porsgrunn overført til Croftholmen, og lærerne Kåre Hofsten , Nils Alvestad og Rolf Berntsen fulgte med på lasset.

Kanskje hadde vi hatt en maritim høyskole i Telemark hvis Stensholt hadde fått det som han ville den gangen for over førti år siden. 

Hvem vet ?

Blikk på og historier fra skolehverdagen

Kalle Lyngmo - en pioner 

Kalle Lyngmo jobber fortsatt på Croftholmen. Han kan med rette kalles en pioner. Lyngmo var med nesten fra den spede begynnelse og hadde sin første arbeidsdag på holmen i september 1957. Han forteller gjerne:

Jeg hadde min første arbeidsdag på Croftholmen den 9. september 1957. Holmen hadde jeg besøkt ved flere anledninger tidligere, så jeg var for så vidt på kjent grunn. Min hovedoppgave var å få orden på det elektriske anlegget - da først og fremst i hovedhuset og senere i internatet når det ble bygget. Fredrik Wesenlund hadde ansvaret for VVS-anlegget.

-Da vi startet høsten 1957, var det praktisk talt hverken lys eller varme noen steder. Forholdene var heller primitive. For å få varmt vann, måtte vi rigge til ei stor bryggepanne ute på gårdsplassen foran hovedhuset. Denne brukte elevene til langt ut på høsten, men det var ingen sure miner av den grunn. Vi fyrte med ved og koks i alle ovnene. Rektor Odvar L. Olsen pleide å hogge ved. Han var gjerne ute i vedbua hver formiddag. Elevene måtte gjøre sitt fornødne på en utedo fordi det eneste vannklosettet på skolen var forbeholdt de ansatte.

Julen 1957 var jeg alene på «Holmen» fra lillejulaften til 3. juledag. Det var mange lyder å høre i hovedhuset. Når en sitter slik alene, hører man jo av og til ting som virker noe underlige. Det ble temmelig mørkt utover kveldene. Ja, det ble etterhvert helt svart, og jeg mistet orienteringsevnen.

Jeg oppholdt meg for det meste ved ovnen i hallen når jeg ikke var i byssa og lagde meg mat. Tro det eller ei. Jeg storkoste med den julehelgen og hadde ingen muligheter til å komme meg på land fordi jeg rett og slett var innefrosset, avslutter Lyngmo.
Helge Jacobsen - en annen veteran
Skolens nåværende rektor, Helge Jacobsen, er også som en skikkelig veteran å regne. Jacobsen startet sin karriere som fersk lærer i september 1958. Sjøl om det er over førti år siden, husker han starten som om den var i går:

-Jeg mønstret av Borgestad-båten «Brattland» i Haugesund og tok toget til Porsgrunn. Karrieren som lærer skulle begynne, og jeg var svært spent og også litt nervøs. Den første tanken som slo meg var: «Hvordan ser en lærer ut ?» Akkurat det var jeg ikke helt sikker på etter ei tid til sjøs. Tangvald skinnforretning i Storgata i Porsgrunn ble neste stopp. Jeg spurte butikkeieren om hvilken veske jeg skulle velge for å se ut som en lærer. Han anbefalte en tynn dokumentmappe som skulle bæres under armen. Jeg godtok tipset og reist direkte til Brevik med toget. 

I ansettelsesbrevet mitt sto det at det gikk ferge fra Østvedts brygge i Brevik og over til Croftholmen. Da jeg gikk av toget, spurte jeg stasjonsmesteren hvor den nevnte brygga lå. Han ba meg følge en kar med skipssekk og koffert. Det viste seg seinere at mannen med skipssekken var en elev på 48 år !

Ved ankomst brygga så jeg ferga og hørte en kar si: «Der kommer det en til - han har til og med fått med seg faren til å bære skipssekken og kofferten !

De skulle bare visst...

Da jeg kom over til Croftholmen, fikk jeg nærmest sjokk. Bestyrer Odvar L. Olsen ønsket meg velkommen og sa umiddelbart at jeg skulle være bestyrer for maskinavdelingen - litt av en utfordring for en fersking som meg. Det sto fem andre nye lærere der og ventet på sin «post». Det var Anders Thomassen og Øyvind Sorter fra Langesund, Ragnar Melbye og Finn Bjaarstad fra Porsgrunn og Skiens-karen Kjell Enger, forteller Jacobsen.

Ingen timeplan

-Vi hadde forresten ingen timeplan den første tida. Fagplaner som dagens lærere kjenner så godt til, fantes heller ikke. Verkstedlokalene var ikke ferdige, så det ble en del improvisasjon den første tida.

Men skolen med bestyrer Olsen i spissen, hadde planene klare. En av mine første oppgaver ble å reise til en skole i Larvik for å kopiere fagplaner og timeplan. Det ble 18-timers dager med bare teoriundervisning de første fjorten dagene. Snakk om hardkjør !

Verkstedbygningen var under oppførelse, men manglet kanskje det viktigste - nemlig taket. 

På kaia som nettopp var ferdig, sto det masse maskiner fra Aabjørnsrøds maskinforretning i Porsgrunn. Det var et fantastisk syn ! Jeg husker blant annet at følgende utstyr sto på kaia:

Det sto åtte Storm Martens dreiebenker (svenske) og fire Arboka slipemaskiner (også svenske) og dessuten en Iduma fresemaskin som kom fra Italia. Det var også en del annet utstyr, blant annet sveiseapparater som sto der innpakket. Nevnte maskinforretning var uunnværlig for oss i denne oppstartsperioden. 

Senere på høsten, i oktober og november, begynte vi å installere maskinene. Vi startet opp sveiseavdelingen med Reidar Melbye som sjef. Alle stikkebenker ble etter hvert montert, og  det tok ikke lang tid før vi var i full gang, avslutter Jacobsen.

Hard jobbing og seine timer

Johannes Jacobsen er også en av veteranene når historien om Croftholmen som skole skal skrives. Jacobsen, en eldre bror av skolens nåværende rektor Helge Jacobsen, begynte sitt virke høsten 1958.  Han forteller:

-I oktober 1958 ble jeg forespurt av Einar Stensholt og min bror Helge om jeg kunne tenke meg å hjelpe dem med å få i gang maskinparken i maskinverkstedet for maskinaspiranter på «Croftholmen Yrkesskole for sjøfolk» som skolen het den gangen. Jeg var da ansatt som bedriftselektriker på Borgestad fabrikker, men sa ja til oppdraget. Siden jeg jobbet på Borgestad, måtte arbeidet på holmen utføres på kveldstid.

I maskinverkstedet sto det dreiebenker og andre maskiner, men det elektriske anlegget var ikke tilkoblet. Elevene ventet på å komme i gang, og jeg sa som sagt ja til jobben.

Før jeg satte i gang, fikk jeg utlevert tegninger og reiste så hjem for å planlegge. Først av alt  måtte vi ha lys. Dette var jo om høsten, og det ble tidlig mørkt. Etter hvert kom lyset på, strømmen til  benkene ble tilkoblet, og undervisningen kunne starte.

Benkene kom også på plass, og lærer Øyvind Sorter satte i gang . 

I den søndre delen av maskinverkstedet skulle det være sveiseverksted med Ragnar Melby som lærer. Det ble bygd sveisebåser med ett sveiseapparat i hver bås. I disse båsene måtte også et ganske stort elektrisk anlegg monteres før undervisningen kunne begynne. Utpå våren 1959 var sveiseverkstedet i full drift, erindrer Jacobsen.

Redningsselskapet

-I den søndre delen av bygget skulle redningsselskapet holde til med sine lager og boder. Det ble i alt oppført tolv boder, pluss et lager for maling og dessuten et kontor. Det ble installert lys i alle bodene og også kontakter til landkoblinger for selskapets skuter.

I 1960 begynte redningsselskapets båter å komme. Våren 1960 ble det behov for en kontaktperson for redningsselskapet som skulle passe på lagrene. Jeg ble spurt om jeg kunne ta jobben, og det endte med at jeg jobbet halve dagen for redningsselskapet og resten av tida for skolen, fortsetter Johannes Jacobsen.

-En hektisk tid med fantastiske elever

-Dette var en hektisk tid. Bygginga av maskinhallen startet med at det store fjellet nord for maskinverkstedet ble sprengt vekk. Sprengmassen ble så igjen benyttet som fylling til brua som som et par år senere gjorde Croftholmen landfast.

Det viste seg at maskinaspirantene hadde elektronikk på timeplanen, og jeg ble ansatt som lærer fra skolestart høsten 1961.

Redningsselskapet forlot etter hver holmen. De hvite skutene ble til stadighet tilsmusset av sementstøv fra Dalen Portland i Brevik.

I maskinhallen var det stor aktivitet. Elevene på den tida var fantastiske, og de jobbet innen en rekke områder under praksistida. Sammen med kollegaene, Kjell Enger og Leif Thor Olsen, hadde vi ansvaret på hvert vårt område. Vi hadde stadig behov for materiell, og det ble mange turer til Herøya og ingeniør Landstad for å hente blant annet rør, plater og elektrisk materiell. Den elektriske planlegginga måtte foregå på kveldstid, og det ble mange sene kvelder på den tida, sier Jacobsen og fortsetter:

-Vi trengte en skipsmotor til maskinhallen, og vi fikk en av «Texaco» rederiet i Grimstad. Det viste seg å være en nokså stor jobb å demontere motoren fra en båt de hugget, men det gikk heldigvis bra.. Motoren ble fraktet på lekter og lastebiler til holmen og gjenoppbygd under ledelse av Kjell Enger. Dessverre ble den aldri ferdig montert til å kunne settes i drift, men elevene fikk allikevel mye nyttig lærdom.

Det ble etter hvert montert mer utstyr. Vi fikk en stor rørkjele fra rederiet «Olsen & Uglestad» - en kjele som var i drift i mange år. Etter ei tid fikk vi også behov for to hjelpemotorer i maskinhallen, og de kom fra Sandefjords-rederiet «Rosshavet». Vi reiste bort og demonterte hjelpemotorene som vi fikk gratis. Begge motorene var likestrømsmotor, men var som nye. Vi fikk omsider motorene til holmen og bestilte da to nye vekselsstrømsmotorer . Alt ble så montert sammen i maskinhallen.

Både elever og lærere fikk stor glede og nytte av motorene i undervisningen, og de ble nyttige undervisningsobjekter for mange aspirantkurser, sier Jacobsen.
Det ble bygd opp en egen sjøaspirantavdeling på holmen, og skolen trengte et nytt verksted. Dette ble oppført på den andre siden av bukta og er det samme bygget som kjemiavdelingen holder til i nå. Birger Eklund og Kalle Lyngmo hadde ansvaret for tilrettelegginga av det bygget.

Dermed staret en hektisk byggeperiode på Croftholmen. Maskinavdelingen trengte en ny teoriavdeling pluss garderober og fikk det. I maskinhallen var det stadig omgjøringer i henhold til pensumplanene for aspirantkursene og siden også VK1 og VK 2. Det ble rigget til laboratorier for elektropneumatikk og hydraulikk og dessuten et komplett fryse- og kjøleanlegg, avslutter Jacobsen.

Først elev - så lærer

Arne Helmersen er i likhet med Kalle Lyngmo, lærer ved skolen nå. Han kom til holmen for første gang rett etter nyttår i 1958. Arne forteller:

-Jeg kom til Croftholmen for å gå på et to måneders kurs for førstereisgutter. Hvilken linje jeg ville gå på, visste jeg lite om, men jeg søkte nå i hvert fall på dekkslinja. Vi bodde og spiste i hovedhuset, og det ble ganske fort klart for meg at det var maskinlinja jeg ville gå på. Heldigvis greide jeg å bytte linje etter to uker. Jeg trivdes godt og følte at jeg lærte noe hver eneste dag.

Under kurset lærte jeg også å lage klareskinn til kaffen og kunsten å bake brød. Det siste har kommet godt med seinere i livet !

Det hele hadde seg slik at stuerten hadde for lite folk til forpleiningsarbeidet. Det ble derfor spurt om noen frivillig kunne tenke seg å gå over til kokkelinja. Det var det ingen som ville, men jeg meldte meg og sa at jeg godt kunne hjelpe til, men at jeg fortsatt ville tilhøre maskinlinja. Dette gikk bestyrer Olsen med på, og dermed fikk jeg maskinfartstid for å bake brød !

Det beviser igjen at «maskinister og poteter» kan brukes til det meste. Det må også nevnes at jeg var den på maskinlinja som hadde de reneste hendene. Dette kom antagelig av den jevnlige omgangen med brøddeig.

Ellers var elevene oppdelt i styrbord og babord kvarterer hvor det var køyenummeret som avgjorde hvilket kvarter en tilhørte. Vi hadde frivakt etter denne kvarterordningen, forteller Helmersen.

Å komme på land
Han husker også godt hvilke problemer som ofte oppsto når elevene skulle i land. Å komme seg dit, var litt av et styr den gangen. Brua var jo ikke kommet. Vinteren var så kald at skolen «frøs» inne. Når forholdene var ekstreme, ble det derfor spent opp et tau mellom holmen og sagbruket (der som Duray og den nye gymsalen ligger i dag). Under tauet ble det hugget en råk i isen. Der ble en pram dradd fram og tilbake. Alt av varer og gods måtte fraktes i denne prammen, og det medførte at elevene hver morgen måtte hogge opp råka for å få prammen i gang..

Det ble en spesiell oppgave siden isen varierte fra tre/fire centimeter til noen få millimeter.

Det er en episode Helmersen husker spesielt godt:
-En morgen da isen var svært tynn, sto jeg foran i prammen og hogg med en ishakke. Et sekunds ubetenksomhet førte meg rett i råka. Nåja, det gikk bra, men du verden hvor kaldt det var !

Det hendte også at vannet frøs på skolen, og da måtte vi hente vann i melkespann fra landsida. Elevene fikk da en del strabasiøse turer. Vi trengte jo en del vann for å lage mat, vaske klær og rett og slett holde oss reine.

Jeg husker godt bryggepanna som ble rigget til på plassen foran hovedhuset. Bestyrer Olsen hogg ved og fyrte under slik at vi fikk varmt vann til klesvask. Hadde situasjonen vært slik i dag, hadde nok skolen blitt stengt for en periode !

Jeg lærte mye i de to vintermånedene i 1958, både av praktiske ting og kanskje viktigst. Det gjelder å finne en utveg på de problemene som oppstår.
I sluttet av perioden fikk to av elevene, en kar fra Smøla og jeg, hyre på M/T Fuglehuk av Tønsberg. Der skulle jeg være i 18 måneder for å få gratis hjemreise fra en nord-europeisk havn, Det hører også med til historien at jeg kom tilbake til Croftholmen i 1961 som maskinaspirant, fortsetter Helmersen.

Fritidssysler

Elevene på den tida var aktive også i fritida. Arne Helmersen som også var elevrådsformann, hadde det svært så travelt, men husker tilbake på tida med stor glede:

-Tida som maskinaspirant var ganske tøff og slitsom. I tillegg til teoriundervisning på ettermiddagene og noen ganger om kvelden, hadde vi tilnærmet full arbeidsdag i verkstedet.. Leksene måtte vi få unna i helgene. Allikevel var det gøy !

Tross lange dager hadde vi både tid og energi til å starte skoleavis som ble kalt «Supermaskinisten».Vi hadde dessuten også et aktivt elevsamfunn, en teatergruppe og ikke minst et veldig godt samarbeid med Statens velferdskontor for handelsflåten. Odd Kjell Andersen var på den tida velferdssekretær i Porsgrunn. Andersen var en fantastisk person å samarbeide med. Han ordnet «alt».

Teatergruppa og skoleavisa var artige aktiviteter. Avisa ble laget på en gammel svertedublikator med sveiv - forøvrig skaffet til veie av Helge Jacobsen. Vi var heldige hvis vi fikk fem eksemplarer gjennom dublikatoren før noe skar seg. Med tålmodighet og litt teknisk innsikt, ble det da aviser av det. Det hele endte ofte i et realt søl !, husker Helmersen.

På tur til Seljord
Skolen hadde egen teatergruppe, og den hadde «Kølalemperen» Richard Andersen som instruktør. Det ble startet eget orkester med gutter fra land og en av elevene ved skolen. Ensemblet var til og med på turne med teatergruppa. Blant annet gikk turen et par ganger «helt» til Seljord hvor det også var husmorskole......

På en av turene til Seljord var det en av gutta som gikk skikkelig «fem på». Det var ikke akkurat alkoholfritt på disse revyene, og det var dans etterpå. Midt under dansen bestemte en av «våre» gutter seg for å gå ut og ta en liten tår for tørsten og kanskje også for motet. Tåren var slett ikke kjøpt på polet. Utenfor møtte han en eldre kar og bød ham på en liten knert, men mannen svarte:

«Nei, takk du. Eg er lensmann her i bygda eg, ser du. Elevene hørte aldri noe mer.... 

17. mai
Elevrådsformannen ved skolen var også fast medlem av 17-maikomiteen på Stathelle. Helmersen forteller gjerne fra 17-maifeiringa:

-Til den store dagen rigget vi til «Rampetog» som etter at Breviksbrua kom, gikk fra Croftholmen til Rådhusplassen i Brevik. Dette ble en stor suksess. I den forbindelsen ble det en del harde tak på komitemøtene fordi formannen i komiteen ville sensurere «Rampetoget» vårt. Noen av innslagene ble i sterkeste laget for ham.

Formannen tok bort over halvparten. Men på 17-mai visste vi at han kom til å få det så travelt at han rett og slett ikke fikk tid til å se toget. Dermed kom et usensurert «Rampetog» gjennom gatene, og latteren runget.

De fleste av lærerne vi hadde på Croftholmen i begynnelsen av 60-åra, er fremdeles oppegående og leseføre, så jeg sier ikke mer enn at de utgjorde en fantastisk gjeng som vi lærte mye av, avslutter Arne Helmersen.

Dramatikk på Park

Ellers satte elevene på Croftholmen også sitt preg på det som skjedde både på Stathelle, i Brevik og også i Porsgrunn og Skien. De kom fra hele landet og måtte jo etter hvert utforske sitt nye miljø. Tre av elevenes tur på Parkrestauranten i Porsgrunn ble mye omtalt i avisene våren 1961. Elevene ble tiltalt for å ha slått ned to dørvakter. Under rettsaken sa aktor, politiadjutant Myhre Pettersen, at «det ligger tjukt utapå karene at de kommer fra Croftholmen» og videre at «elever på skolen burde nektes adgang til restauranten !»

Dette var en påstand som skapte stor oppmerksomhet, og uttalelsen skapte etter hvert heftige diskusjoner i avisenes lesersider.

En Breviks-mann skrev blant annet følgende:

«Jeg vil si at politiadjutanten har svært liten kjennskap til elevene fra Croftholmen. Det er nedslående å lese en slik uttalelse. På en skole hvor flere hundre elever passerer årlig og hvor kanskje en av hundre dumper borti politiets bøker, er det fremdeles 99 prosent igjen. La oss deretter si at ni prosent er noe «ville» av seg - da har vi nitti prosent igjen. Disse er som ungdommer flest. De liker å ha det litt moro, men oppfører seg pent og kommer respektable hjem og representere sunn og frisk norsk ungdom.

Politiadjutanten svarte noe senere:

«Jeg vil ikke benekte at ordene kan ha falt slik som referert. Men hvis man leser referatet i sammenheng, må man forstå at de kommentarene jeg kom med, utelukkende gjaldt de elevene  som vaktmannen var i konflikt med den kvelden. Det ville være fullstendig absurd å karakterisere samtlige elever på samme måte, og jeg beklager at mine ord falt slik at de kunne misoppfattes. Når de imidlertid det har gjort, gir jeg herved elevene ved skolen min unnskyldning. Samarbeidet med politiet og skolens ledelse har i den tida jeg har tjenestegjort vært bra, og jeg håper at den beklagelige episoden ikke vil medføre at det i framtida blir annerledes. Med dette anser vi debatten som avsluttet».

Og det ble den.

Undervisningen på den tida

Den nye teknologien satte sitt preg på det som skjedde i klasserommet. Vi «sakser» fra årsberetningen fra 1962:

«En har hatt stor glede av Overhead Projektor i undervisningen, og elevene har sett følgende filmer: 

«I faresonen», «Alt vel ombord», «Et skip blir til», «Med kost og spann», «Brann ombord», «Brann i oppholdsrom», «Brann i maskinrom» og «Tau og wire».

Dessuten hadde elevene ukentlige brannøvelser hvor de fikk forklart de forskjellige slokningsmidlene. De fikk også sjøl prøve seg som «brannmenn» i slokning av oljebranner.

I 1965 fikk skolen med departementets tillatelse lov til å prøve ut en ny uniformstype i steden for den vanlige marineuniformen. Elevene fikk da utlevert ett par benklær i terylene/ull, 2 skjorter i kakifarget bomull, ett kakifarget slips, en mørk blå genser, en båtlue i kaki til sommerbruk, en båtlue i sort til vinterbruk og en sjøtrøye.

For å skille elevene på de forskjellige linjene, anskaffet man distinksjoner av plast til å tre på skulderklaffene. Dekkselevene fikk gul, maskinelevene rød og bysse-elevene blå distinksjoner. Uniformene viste seg å være praktiske, og de falt i smak hos de fleste.

På slutten av 60-tallet sørget manglende bevilgninger til uniformer for at elevene brukte eget tøy både på skolen og ved landlov. 

Kroppsøving

Elevene hadde også kroppsøving den gang , men på en litt annen måte enn i dag. Det var lagt opp til minst en rotur i uka med livbåt. Man prøvde å variere ruta litt, men ofte endte den  rundt Langøya, Bjørkøya, Sandøya eller kanskje også innover Eidanger- eller Frierfjorden. Det var ofte surt og kaldt om vinteren;. Om sommeren var det mulighet for fotball og bading på øyene. Svømmeturene med kjeledress over bukta var populære. Det ble også arrangert kapproing rundt holmen.

Croftholmen stilte ofte lag i ulike turneringer, og gutta hevdet seg som regel svært godt. Velkjente «Jeisen», Einar Gundersen, landslagsspiller og politimann, ble ved en anledning hyret som trener og lagleder i en turnering i Skienshallen. 

I 1968 vant forøvrig et lag bestående av ni elever fra Croftholmen og to fra navigasjonsskolen i Porsgrunn NM i fotball for maritime lag mens de året etter kom til finalen og tapte. 

Allerede tidlig i 60-åra fikk elevene undervisning i svømming, og den ble «sponset» av velferdskontoret i Porsgrunn. Den første svømmeundervisningen foregikk i bassenget på Tveten ungdomsskole på Eidanger, men seinere benyttet også elevene bassengene  på Brevik skole og også Skienshallen etter at den ble åpnet i 1970. 

Croftholmenstafetten

Det bør også nevnes at skolen ved flere anledninger på 60-tallet arrangerte «Croftholmenstafetten» som ble meget populær. Her stilte bare bedriftidrettslag, og det var kanskje ikke så rart at Norsk Hydro vant de fleste stafettene. På fine dager var deltagelsen bra.

Senere har skolen hatt gymnastikkundervisning i gymsalen på Stathelle barneskole, i Grasmyrhallen og i gymsalen på ungdomsskolen på Rugtvedt.

Etter høstferien 1997, da den nye Durayhallen ble ferdig, ble kroppsøvingundervisningen lagt dit, noe som selvfølgelig er greit i forhold til avstand, bekvemmelighet osv. Midt på -90tallet var det også planer om en egen gymnastikksal i tilknytning til skolen, men de planene ble lagt på is da ideen om Durayhallen dukket opp.

Redningsselskapet

Redningsselskapet hadde opplagsplass for sine båter på kaia ved det bygget hvor elektroavdelingen holder til i dag. Det var lagt ut fortøyningsbøyer rundt holmen ved elektroverkstedet og helt bort til brua. På det meste var det seks-åtte båter i sommeropplag der. Båtene ble også av og til brukt i undervisningen - da spesielt til styreøvinger. Denne epoken i Croftholmens historie ble av kort varighet på grunn av nedstøvingen av nylakkerte båter. Støvet fra Dalen Portland i Brevik nådde helt til holmen når vindretningen og værforholdene var som verst.

De som arbeidet på båtene, fikk mat på skolen sammen med elevene og de ansatte.

Det var tre/fire stykker som hadde vakt på holmen. Vakta varte fra skolen sluttet til 0800 neste morgen. I helgen var en lærer på vakt fra fredag kveld til mandag morgen. Når en lærer reiste på jobb fredag morgen, var han ikke hjemme igjen før mandag kveld !

Brua 
Brua over til Croftholmen ble bygget av steinmassen fra utsprengning av tomta til maskinhallen, men det var bare en begynnelse. Resten av steinfyllinga ble kjørt fra Natoanlegget .Da gikk de ansatte nattevakt og hjalp lastebilene når de tippet steinen. Det ble brukt krafse for å jevne ut hvert lass, så det var en ganske tung jobb. Det ble mange og lange netter før Croftholmen endelig fikk landkjenning. For lærerne ble det ganske tøft, for de måtte jo undervise elevene om dagen.

Hele sundet ble fylt igjen før brua ble bygget. Skolens ansatte og elever var veldig glade for å få bru, og alt ble mye enklere. Man slapp å bruke båt for å komme på jobb og for å komme hjem igjen. Brua sto ferdig til bruk i 1962. 

Det var mye tåke på den tida, og også dette skapte spesielle episoder. Det høres kanskje utrolig ut, men en gang greide en del elever å rote seg bort i tåka da de skulle ro fra holmen og inn til land der hvor sundet er smalest ved siden av brua.

En annen gang forsvant landlovsbåten på tur fra Croftholmen til Brevik. Rundt to timer etter avgang kom Sandøya-ferga slepende med båten og alle mann, selvfølgelig noe slukøret, tilbake til holmen. I etterkant kom det mange vittige kommentarer til akkurat den turen.

Internatet
Internatet ble bygget av byggmester F. Halvorsen i  Brevik, og var tegnet av arkitekt Kars - også han fra Brevik. Selve byggingen startet i 1959, og bygget var innflyttingsklart året etter. Bygningen ble malt innvendig av elevene på førstereislinja, og det elektriske ble gjort av elevene under kyndig ledelse av Kalle Lyngmo.

Internatet ble bygget rundt den tida høyteknologien gjorde sitt inntog i industrien. En nyvinning var høytrykkssprøyta, og skolen måtte jo ha en av disse både til bruk og undervisning. Etter hvert kom det besøk av en representant fra et firma for å demonstrere vidunderet. Alle skolens ansatte og også elevene var samlet for å se og lære. Hele seansen foregikk mellom hovedhuset og det nye internatet. Demonstrasjonen gikk utmerket, og alle var imponert over hvor fint den malte. En av båtsmennene tok sprøytepistolen for å studere vidunderet nærmere. Avslutningsvis snudde han pistolen rett mot seg for å se på selve dysa. Dyseåpningen var så liten at det var knapt noe å se så han trykket like godt på avtrekkeren for å se hvordan den virket. Den virket helt perfekt den, og den var også lynrask. Båtsmannen ble nymalt fra brystet og opp innen han fikk sluppet avtrekkeren. Gjett om latteren sto høyt ? Det hele endte i en uforglemmelig episode for alle som var til stede. 

Den siste tiden av internatdriften forsøkte skolen å drive «pensjonat» ved å leie bort lugarene på internatet til deltagerne på sikkerhetskursene. Forholdene var meget sparsommelige, og det ble etterhvert en del klager. Internatet ble så nedlagt i 1983 og bygget om til klasserom og kontorer. Det ble også plass til garderober og kantine. Senere flyttet sikkerhetssenteret inn og hadde teori i lokalene.
Livet på internatet

Nåværende inspektør Knut Hasselgård startet sitt virke på Croftholmen i 1971 og husker spesielt godt livet på internatet.

Han forteller:

-Det kom elever fra hele landet til Croftholmen, og de  møtte på en bestemt dato. I begynnelsen var det to- og tre månederskurser. Det var først etter at Telemark fylkeskommune overtok i 1977 at det ble kurser av ti måneders varighet..

Vi tok i mot elevene på vaktrommet. Noen av de kom alene, andre var flere i følge og noen kom også sammen med håpefulle foreldre. Enkelte av gutta prøvde å være “tøffe”, men ble satt raskt på plass. Det er viktig å  stramme inn med en gang - det blir liksom lettere å holde tøylene stramme senere. Forøvrig hadde alle elevene boplikt på internatet sjøl om de var fra Stathelle. Fra skoleåret 1976/77 kom det også jenter til internatet, og det førte jo en del historier med seg uten at jeg skal gå i detalj på akkurat det…

Noen elever var stille og beskjedne - i hvert fall til å begynne  med...... 

For mange var det ikke like lett å begynne på noe som senere skulle føre dem ut i den store verden. De fleste reiste jo direkte til sjøs etter endt kurs den gangen. Mange rakk ikke  engang hjemom før de dro, forteller Hasselgård.

Lugarer

-Først ble elevene tildelt lugar (to elever på hver). Noen hadde ønske om å bo sammen  med en kamerat og det var greit så langt det lot seg ordne reint praktisk..

De fikk så utlevert hver sin lugarnøkkel og ble sendt inn på hovedkontoret til kontorassistent Randi Berntsen for å ordne med diverse papirer.

Etter at de hadde vært på hovedkontoret, fikk de utdelt køyklær hos stuerten. Deretter ble de vist hvor på internatet lugaren deres lå. Legg merke til ordet «lugar». På holmen ble skipsuttrykk brukt sjøl på land

Neste dag var det oppstilling hvor elevene ble inndelt i styrbord og babord vakt. Så fikk de utdelt arbeidstøy og var raskt i gang.

Etter at elevene var “purret” kl.0630 om morgenen, hadde de forskjellige oppgaver som skulle gjøres før frokost. Dette gikk på skift, vekselvis styrbord og babord vakt. Arbeidet besto blant annet av rengjøring av ganger, trapper, bad og toaletter både på internatet og i hovedhuset. Dessuten ble det en del feiing, tømming av søppel, rengjøring av lugarer og strekking av køyer. I tillegg skulle det være orden i klesskap og på lugaren. 

Aktiviteten var stor, og alt foregikk under oppsyn av vakthavende lærer. En kan si at undervisningen startet med en gang elevene tørnet ut. Orden, renslighet og faste rutiner  er viktige erfaringer å ta med seg når en endelig mønstrer på som førstereisgutt.

Etter at dette arbeidet var gjort, var det flaggheis og så frokost. 

Det var oppstilling med opprop, og så startet undervisningen.

Hver formiddag ble det gått inspeksjonsrunder på internatet. En og ofte også to lærere sørget for det. Orden og rengjøring på lugarene ble sjekket og notert. De fleste lugarer var OK, men enkelte kunne være rotete. Det hendte også at elever var syke. Vi forsøkte å luke ut de late ved å ta «tempen» på de som lå i køya, erindrer Hasselgård og fortsetter:

-Vedlikehold på øvingsskipet “Sarpen” var en viktig del av undervisningen. Den besto som oftest av rustpikking og stålbørsting  (manuell og maskinell), sandblåsing, vasking med skrubbert og med “vaskematros”, maling med kost og malesprøyte. Det ble også instruert i bruk av  båtsmannsstol og malelørje.

På seilloftet jobbet elevene med knoper og stikk. Eksempler på det som ble produsert, finnes jo også på loftet den dag i dag. Ellers gikk det også mye på spleising av tau, wire og trosse.

I klasserommet ble det  for det meste undervist i yrkesteori, navigasjon og  matematikk, forteller Hasselgård.

Feiing av barnåler

Elevene drev  med forskjellig forefallende vedlikehold på Holmen under oppsyn av “båsen”, og Hasselgård  husker godt en artig historie i den forbindelse: 

-“Båsen” satte to gutter til å feie taket på vedbua rent for barnåler. Sikkerheten var viktig den gang som nå. Derfor hadde gutten som var på taket, line rundt livet. Den andre skulle stå nede på bakken på den andre sida av mønet og slakke og stramme etter hvert som det var behov for det. 

Etter at “båsen” hadde satt de igang, gikk han for å se etter noen av de andre. Han kunne ha oppsyn med opptil 30 gutter i slengen. Da det var gått ei tid, gikk «båsen» tilbake til vedbua for å se hvordan arbeidet gikk. Da han rundet hjørnet ved byssa, fikk han nesten sjokk. Det ble litt kjedelig for de to guttene å være på hver sin side av mønet. De kunne jo ikke prate sammen. Så det “båsen” fikk se da han runda hjørnet, var at den ene gutten gikk på taket og feia, mens den andre stod nede på bakken på samme sida av mønet og holdt i lina. Heldigvis gikk det bra selv om sikkerheten til han på taket var «betydelig» svekket, avslutter Hasselgård.

Elevenes fritid
På elevenes fritid gikk lærerne vakt etter en turnus. Den læreren som skulle ha nattvakt, begynte på jobb når ordinær undervisning startet på dagen og var da ferdig etter undervisningsslutt neste dag. Etter at Telemark fylkeskommune overtok skolen, ble det leid inn vakter utenfra.

I løpet av en vakt kunne det foregå litt av hvert. Det ene vaktkvarteret hadde landlov til kl.2200 på hverdager og til kl.2400 på lørdager  Det skulle være ro en halv time etter at landloven var slutt. Da gikk vakthavende lærer en godnattrunde for å se at alle var kommet «ombord». 

Det hendte jo at noen ville ha litt lenger landlov. Enkelte elever danderte teppene slik at det skulle se ut som det lå en og sov i køya. Andre hoppet ut av vinduet etter at godnattrunden var gått. Atter andre kom ikke “ombord” før ut på morgenkvisten. 

Alle slike brudd på reglementet ble notert og påtalt. De fleste av elevene oppførte seg bra. Nyting av alkohol og narkotika var naturligvis forbudt. Hvis noen ble utvist og gjorde grove brudd på reglementet, ble det sendt rapport til hyrekontorene rundt omkring i landet. Akkurat det virket nok «dempende» på aktiviteten. De fleste hadde selvsagt hyre som sitt viktigste mål etter endt skolegang.

En av skolens oppgaver var å finne ut om elevene var skikket til å dra til sjøs. Hvordan de oppførte seg med hensyn til å følge lover og regler, ga en god pekepinn på akkurat det.

Elever som hadde gjort alvorligere brudd på reglementet, kunne bli innkalt til inspektør Harald Lyngmo for å få refs. Flere alvorlige brudd på reglementet kunne føre til bortvisning fra skolen med den begrunnelse at de ikke passet som sjømenn. De fleste elever var veldig greie å ha med å gjøre, men det hendte også at det var noen som ikke greide å tilpasse seg skolens regler.

Velferdskontoret i Porsgrunn

Statens velferdskontor hadde fortsatt stasjon i Porsgrunn tidlig på 70-tallet. De var veldig aktive og hadde stor kontakt med Croftholmen. Fra kontoret lånte skolen 16 mm filmer som ble kjørt i hallen. Velferden kom med bokkasser som supplerte biblioteket som den gangen var plassert på toppen av internatet. Der var det bøker som var gitt til skolen av forskjellige rederier, og mange av de finnes på skolens bibliotek den dag i dag. Velferdskontoret arrangerte også forskjellige idrettsarrangementer som Borgestad-cupen og Østlandsmesterskapet i fotball.

Om sommeren var det bading og fisking på Croftholmenbukta. Skolen hadde noen plastjoller til utlån. De var dessverre veldig ranke, så det var mange som fikk seg en ufrivillig dukkert på grunn av det.

Elevene gikk også vakter - to og to sammen. En satt telefonvakt i det lille rommet til høyre ved skummelt, så ut på natta var det ofte to i hovedhuset. Vakthavende lærer hadde sovende vakt. inngangen til internatet. På natta satt den andre vakt i hovedhuset. Det kunne være litt Noen ganger kunne det bli bra med søvn, andre ganger fint lite eller ingenting.

 Croftholmens egne båter

«Wyvern» og marinefartøyet «Sarpen» 

«Wyvern» (må ikke forveksles med Frederic Crofts storstilte skute) var en 70 fots havseiler som skolen fikk av skipsreder Klavenes. Båten het tidligere «Dolphin 2», men ble omdøpt til «Wyvern». Skolen overtok den da båten sto på slippen på Holmen verft i Risør. Det var rektor Odvar L. Olsen, Einar Stensholt og Kalle Lyngmo som hentet den en gang sent på 50-tallet.. Det var en stolt gjeng som forlot Risør da. «Wyvern» var nemlig en veldig flott båt, og den var mye i bruk. På turen fra Risør og opp til Croftholmen var båten også en liten tur innom Risør folkehøgskole.

«Wyvern» deltok senere også i en del havseilaser og oppnådde gode resultater. Skuta ble brukt til seilingsøvelser på fjorden og i Langesundsbukta. Hun deltok senere i flere havseilaser og ble i 1960 blant annet nummer to i skoleskipsseilasen fra Færder til belgiske Ostende. To år etter ble fartøyet nummer to av sju deltagende båter i skoleskipsseilasen som det året ble arrangert i Den engelske kanal. Før det rakk den også å gjeste blant annet Frederikshavn, København og svenske Marstrand i tillegg til en rekke andre havner.

I 1963 ble «Wyvern» solgt. Skolen overtok vederlagsfritt KNM «Sarpen» fra marinen, og den ble hentet i Bergen.

Marinefartøyet Sarpen er også en viktig del av Croftholmens historie. Birger Eklund var en av de lærerne om ikke den som hadde mest undervisning ombord. Han var også med og hentet skuta i Bergen. Eklund forteller gjerne om sitt kjære fartøy som i dag kanskje ser noe forkommen ut der hun ligger ved kai ved sikkerhetsavdelingen.

-Det var en stor dag og et viktig «puff» i hverdagen da Croftholmens grunnlegger og styreformann Einar Stensholt gledesstrålende og med velbegrunnet stolthet meddelte på lærerrommet:

-Nå har vi fått ny båt, karer !

-Vi var vel alle den gang klar over at Stensholt var på utkikk etter en treningsbåt og at noe var på gang. Men da den endelige beskjeden kom, måtte vi vel alle ha en viss tid på oss for virkelig å fatte hva dette innebar.

Som den dyktige og inspirerende lederen Stensholt var, og kanskje ikke minst med hans store kontaktflate i det maritime og industrielle miljøet, ble det raskt fart i sakene. Forberedelsene til overtakelsen kunne starte.
Klar melding
Beskjeden fra Stensholt var klar:

-Sarpen ligger ved u-båtbasen i Bergen, nydokket og klar til henting i uke 50 - 1964. 

-Båten var bemannet, husker Eklund og fortsetter:

-Alle, bortsett fra en elektriker, skulle forlate skuta i Bergen. Heldigvis hadde vi den gang seilas i friskt minne og var faktisk i stand til å bemanne en båt med egne folk fra holmen med de nødvendige kvalifikasjonene.

Datoen for overtakelsen var tirsdag 15. desember 1964, og vi reiste til Bergen i to puljer. Harald Lyngmo (skipper), Kalle Lyngmo (elektriker og altmuligmann) og meg selv i maskinen.

Neste pulje besto av nåværende rektor ved Croftholmen Helge Jacobsen (maskinsjef) og Magnar Stormyr (styrmann). Senere kom også to maskinistaspiranter fra skolen og to bysse-elever. Vi måtte jo ha mat !

Det ble hektiske dager og netter for alle. Turen ble lagt opp som en teknisk prøvetur. Både Helge og jeg hadde tidligere erfaring fra båter med to hovedmotorer - noe som skulle vise seg å være til stor nytte. Maskineriet ombord var to stk. Krupp 6 syl. 4-taktsmotorer fordelt i hvert sitt uavhengige maskinrom. Alt gikk imidlertid greit, og vi fant omsider ut av systemene. Det som i virkeligheten skaffet oss mest bekymringer, var startluftsystemet. Etter litt fram og tilbake og uten å gå i detaljer, fikk vi det til å virke. Hovedmaskinene og alt utstyret ble prøvet, og det virket bra. 

Helge og jeg hadde tidligere seilt sammen på to båter. Etter et par økter følte vi oss gamle i faget og så fram til å komme i sjøen.

Kalle Lyngmo var i sitt ess, men fikk etterhvert mye å sette seg inn i, og var vel skutas mest allsidige mann.

Bysseavdelingen etablerte seg også raskt, og vi hadde snart faste plasser rundt bordet.

Vi forlot Bergen tirsdag 15. desember. Det ble en minnerik, spennende og ikke minst trivelig tur. Motorene fungerte bra, bortsett fra at en sylinder på styrbord motor fikk for høy eksostemperatur. Reguleringen ble foretatt i Karmsundet. Etter dette hadde vi tilnærmelsesvis normal puls igjen, forteller Eklund.
Artig, men også dramatisk

Utenfor Lista ble det imidlertid dramatisk igjen. Det tok fyr i et nymalt rør, men vi fikk slukket brannen raskt med pulver. Med rundt 15 knops fart bar det mot hjemlige trakter.

Vi ankom Croftholmen ved middagstider dagen etter, og pulsen slo høyt på Helge og meg da  Harald slo ½ akterover på begge maskinene. Vi tenkte med gru på steinrøysa ved Slippen. Det gikk imidlertid greit, og jeg ser enda Harald for meg da han sto ved kaia og sa:

-Nå er jeg virkelig glad og fornøyd !

Deretter ble det spist en bedre middag før vi mønstret av. Einar Stensholt holdt en glimrende tale og la fram de videre planene for Sarpen.

Arbeidet kunne starte

Etter at båten var godt fortøyd ved Østre brygge, begynte det virkelige arbeidet. Skipskontrollen kom inn i bildet. Noreng fra Porsgrunn var distriktets representant. Alt skulle «klasses», og samarbeidet med Noreng og skipskontrollen var en hyggelig og lærerik tid.

Anders Thomassen var i mange år ansatt på Croftholmen, og han tok seg av det konstruksjonsmessige og redigeringen av samtlige tegninger. Dette arbeidet var da i trygge hender. Anders hadde lang erfaring fra sin tidligere jobb på et konstruksjonskontor.

Det elektriske arbeidet ombord ble forøvrig utført av maskinistaspiranter ledet av lærer Johannes Jacobsen. Han nedla et stort og krevende arbeid.

Arnold Berg og hans folk sørget for fornyelse av fronten og også en del innredningsarbeid.

Mye av arbeidet som ble gjort for å få båten ferdig, ble utført i maskinistaspirantenes og førstereisguttenes praksistimer. Dette var nyttig lærdom. Jeg har i årenes løp møtt mange tidligere elever, nå i ansvarsfulle stillinger, som uttrykker seg positivt til det de fikk være med på ombord i «Sarpen».

Mye av utstyret ble skaffet til veie av Einar Stensholt via hans mange kontakter, så han kan vel sies å være langt forut for sin tid når det gjaldt «sponsing» Akkurat det fenomenet har vel blitt mer vanlig i senere tid.

Ellers var stort sett de fleste av de ansatte på Croftholmen involvert i «Sarpen» - kanskje ikke minst rektor Odvar L. Olsen. Det var sikkert ikke alltid like lett å finne økonomisk dekning, men Olsen greide det meste.

Sjøl sluttet mitt engasjement med Sarpen den 1. februar 1977 da jeg ble ansatt på Saga Petrokjemi. Tidspunktet falt tilfeldigvis sammen med Telemark fylkeskommunes overtakelse av skolen. Det ble da klart at de videre planene med «Sarpen» ikke kunne bli fullført på grunn av økonomiske forhold.

Til tross for denne avgjørelsen, må en se arbeidet som ble nedlagt som en viktig del av utdannelsen for mange av elevene som gikk på Croftholmen skole i den tida. At den fortsatt er i bruk i sikkerhetsopplæringa, er også positivt, avslutter Eklund.
Livet på 70-tallet

Randi Berntsen som fortsatt jobber på kontoret på «Holmen», begynte som vikar på skolens kontor våren 1974. Hun husker godt forholdene ved skolen utover i 70-åra.

-Da jeg begynte mitt virke på skolen, var det mange kurser ved skolen. Vi hadde et to måneders matros/motormannkurs, et tre måneders sjøaspirantkurs med linjene bysse, dekk og maskin. Det var som regel fullt belegg på alle linjene, og internatet var også fullt. Noen av elevene ved skolens øvrige linjer kunne også leie rom på internatet.

Vi hadde i tillegg kurs for skipsmekanikere og reparatører for forskjellige rederier. Disse  varte i to måneder, forteller Berntsen og fortsetter:

-«Nede» var det ett-årig grunnkurs for maskin og mekanikk og plate-, sveise- og stålkonstruksjoner, samt maskinaspirantkurs som også kunne føre til maskinisteksamen av 2. klasse. «Holmen» var på en måte delt i to adskilte skoler på den tida. Sjøaspirantskolen ble drevet ved hjelp av midler fra staten med eget regnskap. De ansatte instruktørene hadde vanlig arbeidstid og ferier på lik linje med oss andre tilsatte. Lærerne ved yrkesskolen og aspirantkursene var tilsatt som «vanlige» lærere og fulgte skoleruta som ved andre yrkesskoler. Disse kursene ble drevet med midler fra Telemark fylkeskommunen, og fylkesrevisor kom hit og reviderte. Som et eksempel kan nevnes at hvis det kom en lærer fra et av sjøaspirtantkursene og skulle ha timer ved yrkesskolen, ble han behandlet som om han kom fra en annen skole når det gjaldt lønn. Vi pleide å si for spøk «at det gikk en usynlig snubletråd like ved snekkerbua», avslutter Randi Berntsen.

Gamle Stathelle barneskole

Skolen har til tider vært ganske sprengt, og gamle Stathelle barneskole ble periodevis brukt som filial. Det var i sin tid styrmannsskolen og  maskinistskolen som holdt til der.

Før denne bestemmelsen ble tatt, var det befaring  på barneskolen av skolens styre og rektor m.flere. Det var også en barnehage der på den tiden. Rektor skulle være hyggelig og snakket til barna som lekte i sandkassa. Han sa blant annet: “Nå skal vi snart flytte hit”. En av barna i sandkassa var rask i replikken og spurte : “Skal det bli gamlehjem her nå da”?

Mat er viktig !

Mat er viktig - så også i beretningen om Croftholmens historie. Tradisjonell sjømannskost som «Erter, kjøtt og flesk» har ofte stått på menyen, men etter hvert har også mer eksotiske retter kommet til. Fra den spede begynnelse i slutten av -50åra og fram til i dag har det vært liv i byssa både tidlig og sent. Hovedlærer ved avdelingen i dag, Tore Bøch, begynte ved skolen i 1971. 

Han forteller:

-Da jeg begynte på skolen var det ansatt en stuert, to kokker og en kvinnelig assistent i byssa. Elevene bodde på 52 doble lugarer, kall det gjerne hybler, på internatet. Foruten praksis, hadde de også undervisning i fag som norsk, matematikk, hygiene og mål og vekt. Engelsken var særlig viktig. Til sjøs nærmest «flommer» det av engelske ord og uttrykk i messa, og kommende sjøfolk måtte jo lære seg de. I yrkesfagene ble det lagt stor vekt på partering av kjøtt, kjennskap og tilbereding av forskjellige fiskeslag, bruk av grønnsaker og frukt og ikke minst oppbevaring av mat.

Når det gjaldt praksis, var det som i dag. Tilbereding av mat ble det viktigste og også mest populære - kanskje bortsett fra det å spise da !

Stuert - et langt løp...

Bøch fortsetter:

-Etter endt kurs hos oss, reiste elevene ut som byssegutter, 2. kokker eller messe/hjelpegutter. De måtte ha fylt 16 år for å mønstre ut. På den tida måtte guttene skrive en ett års kontrakt for å få hyre. Etter nye to år kunne de søke kokkeskole. Når de var ferdige der, måtte de skaffe seg tre års fartstid for å komme inn på stuertskolen som varte i 10 måneder. Vegen fram til stuertsertifikatet ble dermed sju år så det ble litt av en veg for mange å gå. Fordelen var at elevene fikk lønn den tida de var ute til sjøs. Mange fikk også rentefrie lån når de gikk på skolen, så forholdene var lagt brukbart til rette.

Tidlig på -70 tallet varte byssekursene i tre måneder. Dekk/maskinkursene varte i tre måneder - senere i fem mens matros- og motormannkursene varte i to måneder. Elevene der hadde nemlig yrkesskolebakgrunn. Byssekursene gikk kontinuerlig, og enkelte ganger overlappet de hverandre så det kunne bli ganske trangt i byssa.

Instruktørene ved bysselinja var alle enten kokker eller stuerter, og assistenten som var kvinne, ble kalt for husmor. Hun holdt styr på sengetøy og uniformer, godt assistert av elevene. De skulle jo også lære seg å vaske, styrke og holde orden på tøyet.

Elevene fra Croftholmen ble etterhvert ettertraktet i rederiene, og det var aldri vanskelig for de å få hyre. En av grunnene var nok at det ble lagt stor vekt på å lære elevene baking. Brødbaking er viktig ombord, Alle setter jo pris på godt brød, og kokkene på de forskjellige båtene var svært glade hvis de fikk en byssegutt som kunne svinge kjevla. Kunne de i tillegg bake gode wienerbrød, ble de ekstra populære og etterspurte.

Ellers var elevene delt inn i to grupper som byttet på vakter etter en bestemt turnus. Den ene klassen hadde frokost og middag mens den andre hadde teori i tillegg til kveldsmaten - lange dager med andre ord. Matlagingen på lørdag og søndag gikk på omgang, erindrer Bøch som også merket rasjonaliseringa til sjøs som for alvor ble merkbar på begynnelsen av -70-tallet.

-Utover på -70 tallet merket også vi på kjøkkenet på Croftholmen rasjonaliseringen til sjøs. Byssegutten og 2. kokken ble etterhvert overflødige. Mannskapet ombord i båtene ble nesten halvert etterhvert, og det fikk sjølsagt også konsekvenser for en skole som vår. Bysselinja på Croftholmen ble lagt ned, men fortsatt var det mange elever både på dekk. maskin.- og maskinaspirantlinjene. De bodde også på internatet, og uten mat og drikke osv. Joda, også de måtte ha mat. 

Lærerne som da var ansatt på kjøkkenet ble tilbudt kjøkkensjef og kokkejobb, og det ble dessuten ansatt to nye kvinnelige assistenter. To nye internatbetjenter kom til. De hadde ansvar for fritid og nattvakt på internatet. Slik fortsatte det i noen år til internatet ble nedlagt og gjort om til klasserom, avslutter Tore Bøch.

Telemark fylkeskommune overtar

Rett etter nyttår 1975 ble det holdt takst over skolens faste eiendom med bygninger, inventar, maskiner og annet løsøre, og den endte på kr. 9433500. Da var ikke båtene «Sarpen» som da het M/S Croftholmen og «Wyvern» med. Wyvern ble forøvrig solgt til Danmark nettopp i 1975. 

På styremøtet den 5. oktober 1976 kunne formannen Einar Stensholt opplyse om at forhandlingene om Telemark fylkeskommunes overtagelse av skoleanlegget på Croftholmen var avsluttet. Den offisielle overtakelsen fant sted under en stor middag på seilloftet den 17. desember samme år. Det var mye «fintfolk» som var invitert. Rundt bordet satt gjester fra Telemark fylkeskommunes forskjellige organer, fra Skipsfartens Arbeidsgiverforening, departementet, rederinæringen, kommunene i nærmiljøet og også pressen.

Etter at styrets formann gjennom alle år Einar Stensholt hadde overrakt fylkesordfører Henry Finrud skjøtet på eiendommen, tok fylkesmann Oddvar Berrefjord ordet. Fylkesmannen berømmet Stensholts store arbeidsinnsats på flere felter, ikke minst med tanke på

sjømannsutdanningen. Han overrakte deretter Stensholt H.M. Kongens fortjenestemedalje i gull. Knut Hasselgård husker overtakelsen godt.

-Jeg hadde 100% undervisning i 1976 og var egentlig ikke så mye involvert i Telemark fylketskommunes overtagelse av Croftholmen. Jeg husker at vi ble oppsagt på Croftholmen og tilsatt fra samme dato i fylket. Til minne om tiden ved Croftholmen som egen institusjon fikk vi tildelt et tinnkrus med “ Croftholmen Maritime Skoler 1950 - 1976 “ inngravert. Det at det stod 1950 har med at skolen startet i Porsgrunn da. Det hører også med til historien at det gikk over et halvt år før vi fikk ny ansettelse.

Da Telemark fylkeskommune overtok driften av Croftholmen, hadde skolen gjennom sin virksomhet i 27 år hatt til sammen 7546 (!) elever
Styreformann Einar Stensholt skrev ved overtakelsen følgende:

«Skoleinstitusjonen på Croftholmen er anskaffet, utbygget og drevet i 27 år takket være initiativ og helhjertet innsats fra styret og de ansatte ved skolen. Institusjonen har maktet oppgaven ved hjelp av en enestående velvilje fra rederinæringens utøvere, offentlige organer, private firmaer og enkeltpersoner. Institusjonens samfunnsoppgave sluttes i dyp takknemlighet til alle som ved sin medvirkning har gjort det mulig at skolens framtid ligger i lysets land.»

Egen kokkelinje

Etter at fylkeskommunen sa ja til å opprette kokkelinje på Croftholmen, fikk kjøkkensjefen ansvaret for å planlegge og sette i gang den nye linja. På slutten av skoleåret 1977 ble det slutt på byssekursa. Etter at internatet ble nedlagt i 1983, ble det igjen startet undervisning i byssa - da for elever på grunnkurs kokk.

Våren 1983 startet ombyggingen av lokalene. Dessuten hentet vi inn priser på forskjellig utstyr. Vi bestemt oss for hva vi ville ha, og sommeren ble brukt til installasjon. Da de første elevene kom i august, var alt klart. Den første kokkelinja i Telemark var et faktum, og for å være ærlig. Vi var ikke så reint lite stolte over akkurat det, avslutter Tore.

Skolen hadde to grunnkurs kokk de første årene, og fra 1993 ble det også opprettet en VK1 kokklinje. Etter innføringen av Reform -94 fikk også Croftholmen fylkets eneste VK1 Industriell næringsmiddelproduksjonslinje fra høsten 1995. Skolen hadde før reformen en VK1 næringsmiddel-linje (opprettet 1990), men den hørte da under kjemiavdelingen.

Videre er det å fortelle at skolens elever i dag lager mat til og serverer de mange deltagerne på Croftholmen sikkerhetssenters kurser. Dette gir elevene svært nyttig og ikke minst virkelighetsnær undervisning.
Sikkerhetssenteret

Odd Svae som i dag er daglig leder av sikkerhetssenteret ved Croftholmen, begynte som vikarlærer ved skolen rett etter nyttår 1980 og har siden vært sterkt involvert i sikkerhetsopplæringa. 

Svae forteller:

-Da jeg begynte som vikar på Croftholmen i begynnelsen av januar 1980, hadde vi noen få timers sikkerhetsundervisning for elevene som gikk på sjøfartskursene. Dessuten hadde vi også undervisning for skipsmekanikere som allerede var til sjøs. For at de skulle få godkjenning, måtte de ha et enkelt sikkerhetskurs. Det kurset «kjørte» vi her på skolen.

På fritida jobbet jeg litt med å pakke flåter for oljerigger. En dag reiste jeg til Sandefjord for å hente flåter fra en oljerigg der. Inne på lageret kom en kar forbi, og vi kom i prat. Han viste seg å være ansatt på en oljerigg. Da han hørte at jeg jobbet på Croftholmen, spurte han om det ville være interessant for oss å starte sikkerhetsopplæring ved skolen. Nye restriksjoner fra myndighetens side, mye på grunn av den tragiske Alexander Kielland-ulykken, krevde nemlig at mannskapet på rigger som skulle operere nord for den 62. breddegrad, måtte ha ett noe mer langvarig sikkerhetskurs enn andre offshore-ansatte. Jeg kunne ikke svare på det der og da, men lovte å sjekke saken, erindrer Svae.

Klarsignal for kurs

Svae kom tilbake, og rektor Odvar L. Olsen ved skolen var positiv til tanken. Fylkesskolesjefen ble forespurt, og Croftholmen fikk tillatelse til å holde kursa samtidig som Telemark fylkeskommune sa at de ikke ville være økonomisk ansvarlige for denne delen av skolens drift. I månedsskiftet mars/april 1980 startet et to ganger 14 dagers kurs, og sikkerhetsopplæringa var for alvor i gang.

Skolen manglet utstyr, og skipperen på boreriggen kjørte sjøl en overbygd livbåt fra Sandefjord til holmen slik at skolen kunne nytte den i undervisningen. De involverte lærerne laget en læreplan som oppfylte de krava myndighetene satte til slik opplæring. Skolen fikk etter hvert flere henvendelser fra blant annet oljeselskapet Amoco som også skaffet til veie åtte nye pressluftapparater.  

Høsten 1980 ble det opprettet to nye stillinger ved senteret. Plutselig jobbet det fire lærere ved holmen som bare drev med sikkerhetsopplæring. Det var foruten Svae: Tor Norling, Olle Johnny Eriksen og Magne Pedersen.

Myndighetene satte utover på 80-tallet stadig strengere krav til offshorepersonell, spesielt på sikkerhetssida. Som et direkte resultat av dette dukket nye sikkerhetsentere opp som paddehatter. Etter hvert stoppet de sentrale myndigheter denne utviklingen, men Croftholmen fikk godkjenning til å drive med havarivern. Senere fikk skolen midler fra staten til å bygge ut branndelen slik at de også fikk godkjenning til å drive med brannvern. Dette skjedde i 1983/84. Siden har det gått slag i slag, og våren 1996 kunne sikkerhetsavdelingen flytte inn i nye lokaler De har i åra som har gått, greid å opprettholde aktiviteten. I skoleåret 1996/97 var rundt 1000 kursdeltagere innom, og senteret har i dag åtte hele stillinger og dessuten tre deltidsstillinger.

Sikkerhetssenterets kurser (høsten -98)

Sikkerhetssenteret ved Croftholmen videregående skole driver i dag en utstrakt kursvirksomhet og tilbyr følgende kurs:

· Grunnleggende sikkerhetskurs (5 dager)

· Repetisjon av grunnleggende sikkerhetskurs (2 dager)

· Livbåtførerkurs - grunnkurs (4 dager)

· Livbåtførerkurs - repetisjonskurs (2 dager)

· Grunnleggende sikkerhetskurs IMO (7 dager)

· Sikkerhet- og beredskapskurs for cateringpersonell IMO (2 dager)

· Forebyggende brannvern og brannslukking IMO 1.20 (2 dager)

· Livbåtførerkurs (4 dager)

· Flåtekurs (1 dag)

· Videregående beredskaps- og sikkerhetskurs IMO (10 dager)

· Videregående brannvernskurs IMO (2.3, 4 dager)

· Grunnleggende røykdykkerkurs (3 dager)

· Røykdykkerkurs repetisjon (1 dag)

· Beredskapskurs for brannvernledere i fylkeskommunen (2 dager)

· Elementært brann- og førstehjelpskurs for kontor /institusjon/hoteller (1 dag)

· Bransjetilpassende sikkerhetskurs (1-3 dager)

Nye avdelinger «dukker» opp:

Kjemiavdelingen

Kjemiavdelingen ved skolen ble startet høsten 1986 i maskinavdelingens lokaler. Telemark fylkeskommune opprettet to grunnkursklasser kjemi/prosess, og lærerne Geir Olav Tveit, Per Jonassen og Liv Marit Jordal søkte seg over fra Osebakken v.g.s.. Sommerferien 1986 ble brukt til å kjøpe inn nødvendig utstyr. Laboratoriet ble etter hvert innredet, og skolen var klar til å ta i mot elever ved skolestart. Per Jonassen ble ansatt som avdelingens første hovedlærer, men overlot senere jobben til Geir Olav Tveit. Nå er det Svein Andresen som «styrer» avdelingen.

VK1 laboratoriefag

VK1 laboratoriefag ble opprettet høsten 1989, og Harald Pettersen ble ansatt som lærer. Pettersen hadde lang erfaring fra laboratoriet på Hydro Porsgrunn og kom til nærmest tomme lokaler. Han fikk en stri jobb med å bygge opp avdelingen mens undervisningen foregikk. 

Etter påtrykk fra fylket ble det opprettet en VK1 linje industriell næringsmiddelproduksjon høsten 1990, og Per Arne Narvestad ble ansatt som faglærer ved den linja. Han fortsatte i fire år før Liv Åse Scherven overtok den jobben. Linja ble forøvrig overflyttet til kokkeavdelingen etter innføringen av Reform -94.

Interessen for kjemi/prosess linja og også laboratoriefaget har vært noe varierende i takt med industriens behov. Skolen har ikke måtte nedlegge klasser selv om det ikke var like lett å fylle opp to grunnkursklasser på begynnelsen av 90-tallet.

Avdelingen har godt utstyrte laboratorier i store, lyse lokaler vegg i vegg med det nye sikkerhetssenteret. Mye av utstyret er skaffet til veie som gaver fra industrien i nærområdet. Linja har et meget godt samarbeide med industrien i distriktet.  Mye takket være skolens gode forhold til nevnte industri, har den spart mange penger på utstyr. Derfor har også avdelingen hatt rimelig god økonomi de siste åra. Kontakten med industrien har også ført til undertegnelse av en intensjonavtale med Hydro Rafnes og også til vikariater for lærere med hensyn til oppdatering av kunnskaper. Grunnkursklassene kjører hvert år omfattende prosjektarbeider i nært samarbeid med Norcem og Hydro Rafnes, og alle elevene på VK1 laboratoriefag har en 5-ukers utplassering på en av de store bedriftene i distriktet hver vinter. Mange av elevene innleder da et «forhold» til bedriften som ofte ender i lærekontrakt den påfølgende høsten.
Søkningen til linjene har tatt seg kraftig opp fra høsten 1996. Elevgrunnlaget har alltid vært bra. Begge kjønn har til nå vært godt representert på linjene, og det har vært en spredning i alder fra 16 år og opp til rundt 40 år. Etter Reform-94 har det selvsagt vært flest rettselever.

Helse og sosialfag

Croftholmen begynte med helse- og sosialfag høsten 1987. Det hele startet med to midlertidige klasser som satte i gang tre uker etter de andre elevene. Hanne Fiskum, Elin Mofossbakke og Ragnhild Sogness var lærere, og det ble en tøff start. Det eneste utstyret som fantes var lærebøker, og det ble et slitsomt skoleår.

Skolen fikk beholde linja, og i 1990 ble fagplanen skiftet ut slik at linja nå het «Miljø og helse». Fram til Reform -94  var det de voksne elevene som dominerte, men etter reformen kom 16-åringene tilbake for fullt.

Reform -94 tilsa nye bøker og fagplaner, og linja ble hetende «Helse- og sosial».

Høsten 1995 ble det opprettet klasser i VK1 omsorgsfag. Plassmangel gjorde at grunnkursklassene ble flyttet ned i teoribygget der verkstedfolka holder til mens VK1 fikk tilhold i internatet.

Høsten 1997 ble klassene samlet i internatet, og avdelingen har sitt hovedsete der i dag. I skrivende stund er faktisk avdelingen den største på skolen med tre grunnkursklasser og to VK1 klasser. I skoleåret 1997/98 hadde avdelingen også en VK2 klasse som ble opprettet for de som ikke fikk lærlingeplass. Den klassen er nå «borte».

Elektroavdelingen

Per Harang som i dag jobber ved elektroavdelingen på skolen, var også med på å starte nettopp denne avdelingen. Det skjedde høsten1988.

-Avdelingen ble startet i de lokalene vi har i dag - lokaler som tidligere ble benyttet til praksisundervisning for styrmennene. Lokalene ble også i sin tid bygget til dette formålet så klasserommet var inndelt i båser som skulle simulere radarrom, radiorom osv. I tillegg var det montert en god del foreldet utstyr slik som gamle radarer, lastesimulatorer o.l, men også noe nytt som eksempelvis en nesten ny radiostasjon som visstnok kostet rundt 130000 kroner.

Lokalene var ledige rett og slett fordi det ikke var nok elever som ønsket seg styrmannsutdanning. Skolen jobbet hardt for å opprettholde denne utdanninga. Blant annet ble styrmann- og maskinistklassen slått sammen i de faga der det var mulig, slik at hver klasse ikke trengte å ha mer enn fem/seks elever.

Sjøaspirantlinja som holdt til i de lokalene kjemilaboratoriet ligger i dag, hadde også problemer med å skaffe elever. Derfor hadde skolen et akutt behov for å rekruttere og friste nye elever til Croftholmen. Dette lå nok bak opprettelsen av elektroavdelingen, sier Harang.

Jacobsen kom på ideen

Det var rektor Helge Jacobsen som i første omgang kom på ideen om å starte elektroutdanning. Det var også han som så muligheten til å benytte lokalene ytterst på kaia. Jacobsen innså også at det ville være praktisk å ikke søke Telemark fylkeskommune om å opprette ei ny linje, men isteden omgjøre den allerede eksisterende sjøaspirantlinja til elektrolinje. Linja overtok mye av det gamle utstyret. I og med at budsjettåret følger kalenderåret, ble følgelig elektroavdelingen drevet av penger til sjøaspirantlinja fra skolestarten høsten 1988 og fram til nyttår.

Skolen søkte etter hvert om ekstra midler fra fylket til utbygging av elektroavdelingen. Det var lite av utstyret som linja hadde arvet fra sjøgutta, som egnet seg til å drive en moderne elektroavdeling. Skolen var heldig, og fikk etter hvert innvilget 400000 kroner til dette formålet.

Frustrert

Harang opplevde mange frustrerte dager og uker i begynnelsen:

-Problemet nå var å finne ut hvilket utstyr det var behov for. Jeg ble etterhvert rimelig frustrert fordi få eller ingen hadde meninger om hva vi konkret kunne trenge. Jeg ringte rundt de forskjellige skolene som hadde elektrolinje og spurte og grov. Alle var forsåvidt velvillige, men når jeg kom med konkrete spørsmål om hva vi trengte for å komme i gang, var det svært liten hjelp å få. Det var til og med problemer med å skaffe til veie noe så essensielt som en fagplan.

Det var faktisk Larviks-firmaet Instrutek som reddet situasjonen. De var ganske ferske i bransjen og engasjerte seg sterkt. Firmaet kom raskt med lister over hva slags utstyr andre skoler hadde, og uttalelser om hvordan dette fungerte. De gikk også grundig gjennom fagplanen som vi etterhvert hadde klart å skaffe for å komme med forslag til utstyr vi kunne bruke. Skolen hadde flere møter med firmaet, og vi bestemte sammen hvilket utstyr vi kunne få bruk for, avslutter Harang.

Det var en klasse det første året, og de første elevene ble satt til å bygge om klasserommet. Ivrige elever reiv skillevegger, fjernet utstyr fra veggene, og etter hvert kom også utstyret på plass. Det ble mye «sirkus» i perioder, men etter en innkjøringsperiode kunne skolen starte skikkelig undervisning.

De to første åra var det Kalle Lyngmo og Per Harang som styrte avdelingen. Linja hadde to grunnkursklasser hvert år, og elevene hadde like mye teori som praksis. Sveiseavdelingen som lå vegg i vegg , ble nedlagt. 

Før skolen begynte med VK1 elektronikk-kurs, ble Svein Pedersen ansatt. Det er jo nettopp Pedersen og Per Harang som driver avdelingen i dag. Kalle Lyngmo er tilbake på verkstedet og underviser på grunnkurs mekaniske fag..

VK1 elektro

Rektor Helge Jacobsen foreslo tidlig at skolen burde opprette en VK1-klasse i elektro. De ansatte på elektroavdelingen savnet et litt større miljø, samtidig som Jacobsen så mulighetene til å benytte et eventuelt elektroverksted til undervisninga av elever på VK2 maskin. Det endte til slutt med at Telemark fylkeskommune opprettet en VK1 elektronikklinje. Det var behov for denne i regionen, og VK1 elektro trengte også større lokaler og mer utstyr enn skolen kunne oppdrive.

Det har i åra som har gått siden opprettelsen av elektrolinja, vært små ombygginger og tilpasninger. I 1996 mistet skolen VK1 fordi Telemark fylkeskommune mente at regionen ikke hadde behov for mer enn en klasse VK1 elektronikk. Denne klassen ble lagt til Klosterskogen fordi de hadde en klasse VK2 antenneteknikk fra før. Telemark fylkeskommune mente følgelig at det var naturlig at Klosterskogen fikk kurset fordi skolen hadde en VK1 klasse som VK2 klassen kunne rekrutteres fra.

Halen gård

I 1991 ble navigatørutdannelsen ved Croftholmen flyttet til Halen gård i Langesund. Grunnen til dette var at plassen ble for liten til den mengden av elever som søkte seg inn på de forskjellige linjene ved skolen. Telemark fylkeskommune leide derfor Halen gård på åremål av eieren Bamble Kommune.

Bygget var stort, men gammelt. Imidlertid var det flere store rom som egnet seg godt til klasserom. Det ble i alt innredet 4 klasserom med plass til 15 elever i hvert. Alt av bord, stoler og annet nødvendig inventar ble nyinnkjøpt til formålet, og det ble innredet eget radiorom og også et radarsimulatorrom i bygget. Fra før var det allerede en stor kombinert kantine og spisesal med flotte furumøbler og et eget piano. Videre var det et fullt utstyrt restaurantkjøkken i bygget. 

Annen etasje inneholdt også en stor åpen sal med dype plysjmøbler hvor elevene kunne tilbringe friminuttene med kaffe og røyk.

I et av klasserommene var det dessuten peis og en egen flyttbar bardisk, forøvrig uten innhold !

Spesielt miljø

Det oppsto etter hvert et meget spesielt miljø ved "avdeling Halen". På det mest hektiske var det i alt 60 elever som fikk sin nautiske utdannelse der per år. 2 x 15 stk. styrmannsklasser, en VK 2 klasse, og 2 x 15 stk. skipsførere og en VK 3 klasse. 

I 1994-95 var det foruten navigatører også en klasse på 15 elever 2. maskinister, VK 2 ved skolen. 

Det virket som om de fleste elevene og også lærerne syntes  det var fint å jobbe på en skole med et slikt særpreg som Halen gård hadde.

Slik som det etterhvert ble i den videregående skolen (etter reform -94), var alternativet å gå sammen med elever i aldersgruppen fra 16 år. Dette «slapp» de mer voksne elevene her. De hadde også eget "husmor". Else Rigmor Sivertsen var den som sto for matlaging og kantinetjeneste. Ved siden av hadde hun ansvaret for det daglige renholdet. Elevene fikk både varme retter og vanlig påsmurt kantinemat, og det var stadig nystekte vafler til stor glede både for elever og lærere. Kantina var åpen så lenge det var elever ved skolen. Var det rart de trivdes ?

Else Rigmor driver i dag den nye «Slippen» kantine sammen med Irene Olsen, sikkert mer kjent som «Lulle». Det er ingen elever som har gått på Croftholmen de siste åra, som ikke kjenner de jentene ! 

Tilbake til Halen gård. De ansatte ved Croftholmen som tjenestegjorde mer eller mindre fast der, var:

Hovedlærer Rolf Berntsen, Nils Alvestad, Jonny Dehli, Anders Brændvang, Jermund Claudius, Per Ellefsen, Dagfinn Kvalsvik, Kjersti Martinsen, Eva Nebelung, Svein Giskemo og Harald Holtan. 

Søkermassen tilbake

Søkermassen til nautisk utdanning gikk gradvis tilbake i årene 94-95. Reform -94 gjorde sitt til dette. En ny ordning var på trappene når det gjaldt utdanning til skipsbefal. Etter hvert ble det også gjort forandringer ved Croftholmen, blant annet ved at vi fikk ny kantine i "Slippen". Dette friga nok plass til at den nautiske avdelingen flyttet tilbake fra Halen Gård  sommeren 1995. Etter et par år i internatet, er nå avdelingen lokalisert i teoribygget «nede».                 

Nye linjer/avdelinger/utbygginger i Croftholmens historie - Croftholmens «pedagogiske» historie:

· Skolen opprettes (1957)

· Dekk, maskin og bysselinje (1957)

· Maskinaspirantkurs for ungdom som hadde fartstid (1958)

· Brygge ved maskinverksted (1958)

· Redningsselskapet kom (1958)

· Maskin/sveiseverksted ferdig (1959)

· «Hitra» - brukt som «hjelpebåt» (1960)

· «Kos 28», hvalbåt brukt i undervisningen for å få godkjent verkstedtid (1960)

· Internatet ferdig (1960)

· Maskinhall/garderobe ferdig (1961)

· Redningsselskapet flyttet (1961)

· Sjøaspirantverksted  ferdig (1961)

· Brua over til holmen ferdig (1962)

· «Sarpen» kom (1964)

· Teoribygg/garderobe ferdig (1965)

· Telemark fylkeskommune overtar (1977)

· Livbåtdekk med vifte og heis ferdig (1985)

· Instrumentrom/navigasjonsinstrumenter på plass (1980)

· Omgjøring av båthus til sikkerhetslokaler 

· Omgjøring av redningsselskapets lokaler til styrmannsskole (1978)

· Omgjøring av kjøkken - opprettelse av kokkeskole (1983)

· Start av ordinære sikkerhetskurs (1984)

· Sveiseavdelingen nedlagt (1986)

· Sjøaspiranterutdanning flytter til maskinverksted (1986)

· Opprettelse av kjemiavdeling (1986)

· Sjøaspirantverksted omgjort til laboratorium(1986)

· Helse og sosialavdelingen åpnet (1987)

· Styrmannsskolen flytter til elektroverksted (1988)

· VK1 lab. opprettet - kjemilaboratoriet utvidet til to laboratorier (1989)

· Navigasjonsutdannelsen til Halen gård (1991)

· Navigasjonsutdannelsen flytter tilbake til Croftholmen (1995)

· «Slippen» blir kantine (1995)

· Nybygg sikkerhetskurs (1996)

· Leier gymnastikksal hos «Duray» (1997)

